KOMUNIKAT Nr 5@2

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia Qb/mﬂ’\mﬂ‘ .......... 2010,

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 542/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku
z zarzadzentem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr
10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1.  Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 20 lipca 2009 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar
St 3, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 20, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik Srodowiskowy”
W grupie przyczynowej: ,,Inne — E8”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat z lotniska Michatkéw na szybowcu do konkurencji obszarowej w ramach
Szybowcowych Mistrzostw Junioréw. Dolatujac do pierwszej strefy Kozmin, pilot ocenil, ze ma
zbyt mata wysokos¢, wige z wysokosci 700 m, ,, cofng?” sie nad lotnisko. Tam nabrat wysokoscei i
dokonat drugiego nalotu na ta§me startowa. Ponownie zaliczyl strefe Kozmin i wykonat lot w
kierunku drugiej strefy Grabow, ktora réwniez zaliczyt. Na skutek zaniku noszeti, pilot podjat
decyzjg o przerwaniu lotu i ladowaniu w terenie przygodnym. Bedac na wysokoéci 498 m
AMSL, pilot wybrat pole ladowania i krazac nad nim, w stabym noszeniu, dokonat jego
przegladu. Wykonat odpowiedni manewr i podszedt do ladowania znad lasu, na otwartych
hamulcach. Ladowanie przebieglo normalnie, ale pod koniec dobiegu, szybowiec wpadt do
giebokiego, zarosnigtego rowu melioracyjnego niewidocznego z powietrza, ktéry wczesniej
pilot ocenil, jako polng droge. Kolo podwozia uderzylo w przeciwlegla sciane, co spowodowato
wybicie szybowca w goreg, przeskoczenie rowu i zatrzymanie sig na polu za rowem. Po wyjéciu
z szybowea i ocenie uszkodzen pilot telefonicznie powiadomit dyrektora zawodéw.

3.  Przyczyna wypadku:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze
przyczyng wypadku lotniczego bylo wtoczenie si¢ szybowca w stabo widoczny z powietrza réw
melioracyjny, biegnacy w poprzek drogi pola wybranego do ladowania szybowca.

Okolicznoéciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
~  ladowanie pod storice,
—  niewidoczny z powietrza réw melioracyjny biegnacy w poprzek drogi ladowania
szybowca.
Komentarz:
PKBWL doszta do wniosku, ze mozna rozpatrywaé dwa scenariusze do zdarzenia:

a) pilot mégl podchodzi¢ na zwiekszonej predkosci, skutkiem czego szybowiec nidst sie dlugo
przed przyziemieniem, skracajac tym samym droge dobiegu,

b) przyczyna zdarzenia mogla byé rozgrzana storicem powierzchnia ziemi powodujaca, ze
szybowiec dlugo nidst sie nad lanem pszenicy, co doprowadzito do skrocenia przestrzeni
mozliwego dobiegu.

4.  Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowatla zalecen profilaktycznych
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